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Oz

Ekonomik de erlerin her gegen giin daha da énemli hale geldi i glinimuzde denizler, kara
parcalar gibi payla m n sona erdi i alanlar de il, payla m n tamamlanmam oldu u ve dolay s
ile yeni mucadelelere konu olan alanlar te kil etmektedir. Petrol, mineraller ve deniz canl lar gibi
deniz alt kaynaklar n nvarl ndan dolay veula m, ticaret, glivenlik veileti im gibi stratejik 6nemi
haiz alanlardan dolay oOnceliklek y ulkeleri olmak tzeretum ulkelerin dikkatleri denizlere gevrilmi
durumdad r ve bu durum ky devletlerinin de bu alanlar payla m cabalar n beraberinde
getirmektedir.

Mevcut ¢cal malarn ¢o unda deniz alanlar genellikle politik, stratejik ve guvenlik
yonleriyle eleal n rken, bu ¢cal madeniz alanlar ile deniz ticareti ve dolay sylaula t rmakoridorlar
arasnda ba lant kurmas bak m ndan 6nem arz etmektedir. Bu kapsamda uzman kat | mclar n
teyidi ile de desteklenen bu ba , srasyla “deniz ticareti”, “ekonomik kaynaklar ile bilimsel amacl
ara t rmalar”, “munhas r ekonomik bolge” ve “guvenlik” a¢ sndan de erlendirilmi tir.

Deniz alanlar ile ula trma koridorlar arasndaki ili ki Delphi tekni i ve teknik gere i
goru me metodu kullan larak uzmanlardan elde edilen goru ler analiz edilerek de erlendirilmi olup
elde edilen bulgular n nda deniz alanlar nn ulatrma koridorlar Uzerindeki etkileri
belirlenmi tir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Alanlar , MlUnhasr Ekonomik Bolge, Guvenlik, Ulatrma
Koridorlar , Deniz Ticareti.

Abstract

Nowadays, the economic value of maritime areas has become very important and land
areas have already been shared by the nations while maritime areas are still in the period of to be
shared. Therefore, maritime areas constitute new conflicts for territories. Especially attention of
coastal states has been shifted to maritime areas by the virtue of having submarine resources such as
petroleum, minerals, marine organisms and having strategically significant issues such as
transportation, trade, security and communication. All of these factors bring sharing efforts of
maritime areas by coastal statesto light.

By taking into consideration of maritime areas' significance, this study has worked up a
connection between transportation corridors - which constitute field of maritime trade- and maritime
areas -that constitute field of maritime law-. Up until today maritime areas have been analyzed in
terms of politic, strategic and security sides in most of the studies however this study surveyed
maritime areas in terms of transportation corridors. Within this framework the relation which has
been supported by the expert participants of this study have established in terms of “maritime trade”,
“economic sea resources and scientific researches”, “exclusive economic zone” and “ security”.

The relationship between maritime areas and transportation corridors have been assessed
with the opinion of the expert participants by in dept face to face interviews as required by Delphi
method in this research. Thus, in the light of the findings by analyzing the opinions, the effects of
maritime areas on transportation corridors have been determined.

Keywords: Maritime Areas, Exclusive Economic Zone, Security, Transportation Corridors,
Maritime Trade.

* Bu ¢al mayay nlanmam doktoratezimizden Uretilmi tir.
** Yrd. Dog. Dr., Kocaeli Universitesi, Barbaros Denizcilik Yiiksekokulu.



GR

Ekonomik de erlerin her gecen giin daha da 6nemli hale geldi i giniimuzde, deniz alt
kaynaklar , petrol, mineraller ve deniz canl lar nn varl ndan dolay ve ula m, ticaret,
guvenlik, ileti im gibi stratejik onemi haiz yonlerinden dolay ky ulkelerinin dikkatleri
denizlere cevrilmi durumdad r. Denizlerin bu artan de eri, k y lar kar |kl ya dayan yana
olan devletlerin bu alanlar payla m cabalar n beraberinde getirmi tir. Bu yoéniyle deniz
alanlar kara parcalar gibi payla m n sona erdi i alanlar de il, i¢ sulardan itibaren k y dan
uzakla t kcapayla m sirecinin devam etti i alanlar te kil etmektedir.

Uluslararas ticaret a¢csndan da ehemmiyeti buylk olan deniz alanlar ve bu
alanlardan gegen ticaret rotalar yani ula t rma koridorlar ile bu deniz alanlar nda uygulanan
rejim aras ndaki etkile im son derece énemlidir. Ticari gemiler icin zarars z geci hakk veya
transit ge¢i hakk n n var oldu u bilinen bir gercektir. Ancak bir bask unsuru olarak denizler
Uzerindeki k y devletinin ticaret serbestli ine kar yaptr mlar n n neoldu u ve neolabilece i
incelenmeye de erdir.

Bu ¢cal mann amac, deniz alanlar ile ulatrma koridorlar arasndaki ili kinin
varl n bilimsel yontemler kullanarak ortaya koymaktr. Deniz alanlar ile ulatrma
koridorlar aras ndaki ili kinin varl  sadece literatlir yonuyle incelenmekle kalmam , uzman
goru lerine ba vurularak fiili durum ile deincelenmi tir. Bu cal man n temel hedefi, ula t rma
koridorlar n n belirlenmesinde ve yonetilmesinde deniz alanlar n n bélgenin co rafi 6zelli ine
gore az ya da cok ektisi oldu unun belirlenmesidir. Bu ydniyle cal man n en biyuk énemi
buglne kadar ¢ok az de inilen ya da hi¢c de inilmeyen yonleriyle, deniz alanlar ile deniz
ula t rmas vedeniz ticareti aras ndaba lant kurmasd r.

Ara t rma kapsam nda deniz alanlar yla ula t rma koridorlar aras ndaki belirlemek
icin yedi de i ken belirlenmi tir. Bunlar srasyla “deniz ticareti”, “ekonomik kaynaklar ile
bilimsel amacgl ara t rmalar”, “minhasr ekonomik bélge’ ve “givenlik” olarak belirlenmi tir.
S6z konusu ili kinin kurulabilmesi icin delphi tekni i ve bu teknik gere i konuyla ilgili
uzmanlar n goru lerini almaya yonelik olarak yuz ylze gori me yontemine ba vurulmu tur.
Cal mada Ozellikle, deniz alanlar naili kin olarak gelece e yonelik dngorilerin, konuyla ilgili
uzmanlar n gegmi deneyim ve tecribelerinden faydalan Imas suretiyle bu teknik kullanm ve

cal masonucland rIm tr.
L TERATUR TARAMASI
1.Deniz Alanlar veUla t rmaKoridorlar na |i kin Temel Kavramlar

Genelde co rafi a¢dan fazla bir fark olmamakla birlikte, hukuki a¢ dan denizler ve
deniz tabanlar , nitelikleri ve tabi olduklar rejimler itibariyle ¢e itli alanlara bélinmektedir.
Doktrinde deniz alanlar iki ana gruba ayr Imaktad r; milli yetkiye tabi deniz kesimi (i¢ sular ve
karasular ) ve milli yetki alanlar n n 6tesindeki deniz kesimi (bu k s m doktrinde ihtilafl d r).
Denizlerin hukuki rejiminin gosterdi i farkl | klara gore, denizlerdeki muhtelif alanlar
a a daki gibi sn fland r labilir (Sur, 2006: 295):

Ulusal snrlar icinde kalanlar (i¢ sular, karasular, tak mada sular ve belli
Olcllerde uluslararas bo azlar),

Ulusal snrlar d nda, ky devletinin ilan ile belirli i levsel minhasr yetkileri
olan yerler (biti ik bolge, miinhas r ekonomik bdlge, miinhasr bal k¢ | k alanlar ). K ta sahanl
iseilanaba | olarak olu may p,ulusal snrlar nd nadauzanan geni bir bolimu igerir.

Hicbir devletin yetkisinde bulunmay p herkesin serbestge girip yararlanabilece i
ac k deniz iseayr bir aland r.

Ara t rma kapsam nda 6énem arz eden unsurlardan biri olan i¢ sular; karasular n n
balad esas hatt n kara taraf nda kalan sular olarak tan mlanmakta ve i¢ sularaili kin olarak
devletler hukukunda genel ilke, i¢ sular n k y sal devletin tlkesinin bir parcas olu udur ( nan,
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1976: 9; Baykal, 1998: 10; Ozman, 2006: 247; Sur, 2006: 297). Devletin egemenli i alt ndaoldu u
kabul edilen bir di er deniz alan da karasular d r. Karasular, bir devletin kara ulkesini
cevreleyen ve ag k denize kadar uzanan deniz ku a n belirtmek icin kullan lan terimdir ( nan,
1976: 13; Celik, 1977: 111; Pazarc: 2003: 314). Birle mi Milletler Deniz Hukuku Sozle mesi
(BMDHS)'ne gore bir k y devletinin egemenli i, kara tlkesinin veic¢ sular n n ve bir tak mada
devleti olmas halinde, tak mada sular n n 6tesinde karasular olarak tarif edilen k y ya biti ik
bir deniz ku a n kapsar. Bu egemenlik, karasular n n deniz yata n ve toprak altn oldu u
kadar karasular n n tizerindeki hava sahas n dakapsar (Glindiiz, 2009: 357).

Ulusal snrlar d ndaki deniz alanlar eleal nd ndaise bu ara t rma kapsam nda en
cok Uzerinde durulan alan minhasr ekonomik bdlgedir. Minhasr ekonomik bdlge, ky
devletine karasular esas hatt ndan ba layarak, 200 mil geni likteki deniz alan nda kalan su
tabakas ile deniz yata ve onun toprak alt nda minhasr ekonomik haklar ve yetkiler tan yan
deniz alan d r (Toluner, 1996: 273; Sur, 2006: 333; Kuran, 2007: 215). Minhasr ekonomik
bdlgede egemenlik de il, i levsel yetkiler s6z konusudur. Devletler, bu alanda yetki
kullanabilmek icin munhasr ekonomik bolgeyi tesis eden kararlar n ilan etmek zorundad rlar.
BMDH Snin 55.Maddesine gére miinhas r ekonomik bolge, karasular n n 6tesinde ve bu sulara
biti ik bir bolge olup belirlenmi olan 6zel hukuki rejime tabidir ve rejim gere i sahildar
devletin haklar ve yetkileri ile di er devletlerin haklar ve serbestlikleri ilgili maddelerde
diazenlenmi tir. (Toluner, 1996: 272; Gunduz, 2009: 374; Sur, 2006: 334; Pazarc , 2010:287).

Bu aratrma kapsam nda ele al nan temel kavramlardan biri de ulatrma
koridorlar d r. UNESCAP (2001), uluslararas wulatrma koridoru kavramn u ekilde
tan mlamaktad r: Taraflar birbirine ba layan, kural olarak mal ve yolcular n 6zellikleen yo un
oldu u yonlerde uluslararas ta nmasn sa layan ce itli ta ma ekillerinin gercekle tirilmesi
icin yeterli donan ma sahip bir ana ula t rma sistemi (mevcut ve yap lacak) a dr. Ulatrma
planlama uygulamalar na gore koridor, bir a nyadaa lar nulatrmaekseni olu turan belirli
bir bolimi olarak tan mlanmaktad r. Bu noktada koridorun iki o6nemli 6zelli i vardr.
Koridorlar o©ncelikli olarak bolgeler veya ulkeler arasnda ana uluslararas de i im
merkezleridir. Bu da u demektir, koridor farkl glizergahlar ayn sistemin, bazen de yerel bir
a n parcas olarak birle tirir. kinci olarak koridor, alternatif deniz ve hava yolu ula t rma
secenekleri sunan, icerisinde intermodal de i im noktalar nn oldu u (liman, havaalan,
intermodal merkezler) cok modlu bir eksendir (Ki i, 2005: 232).

2.Deniz Alanlar veUla t rmaKoridorlar Aras ndaki i ki

Deniz alanlar ile ula t rma koridorlar aras ndaki ili Kiyi ¢e itli kriterler a¢ sndan ele
almak miUmkindidr. Bu cal ma kapsam nda s6z konusu kriterler srasyla “deniz ticareti”,
“ekonomik kaynaklar ile bilimsel amagl aratrmalar”, “munhasr ekonomik bolge’, ve
“guvenlik” olarak belirlenmi tir.

2.1. Deniz Ticareti

Ik unsur olan “deniz ticareti” a¢ s ndan durum incelendi inde, denizin statlisiine gore
her ne kadar transit ge¢i ve zararsz gegi gibi rejimler 6ngorilse de, denizlerdeki aidiyet
tart masn n, bu geci lerde kullan lan ticari rotalar da etkileyece i dii inulmektedir. Ozellikle
baz deniz alanlar nda ticari gemilerin izleyece i rotalar n, ge¢i rejimine ba | olmas, bu
alanlardaki ozgurlt U etkileyece inden, snrland rma konusundaki kararlar n uluslararas
ticarete etkide bulunmas olas d r. Bu anlamda s6z konusu ili kinin daha ¢ok i¢ sular, karasular
ve gittikce karasular n n devam niteli ini kazanmaya ba layan munhasr ekonomik bdlge
ac s ndan kurulmas n n mimkun oldu u de erlendirilmektedir.

Oxman taraf ndan yap lan bir cal ma, 6zellikle karasular naili kinsn rlar ileula t rma
rotalar arasndaki ili ki agsndan 6nemli bilgiler icermektedir. Orne in Ege Denizi'nde
karasular 3 mil iken Ege Denizi'nde az msanamayacak kadar ¢ok say da “a¢ k deniz rotas”
cizilebilirken karasular 6 mile ¢kt nda bu ack deniz rotalar 6nemli olglide eksilmektedir.
Ege Denizi'nde karasular 12 mile ¢kt nda ise denizin ce itli bélumlerindeki bircok énemli
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operasyon sahas gibi ac k deniz rotalar datamamen kaybolmaktad r. Ege’de cok say da Yunan
adas oldu u ve adalar n da karasular n n bulundu u dikkate al nd nda, Yunanistan’ n
karasular n 12 mil olarak ilan etmesi durumunda, Ege Denizi'nin ¢ok blyuk bir kesimi
Yunanistan’ n egemenli ine girmi olacakt r. Ayr ca Ege Denizi'nin kuzey bélumi tam bir
kapal deniz konumuna donl ecek ve dolay syla Akdeniz'den Karadeniz'e ve tersi yonindeki
geci lerde gemilerin Yunan karasular ndan gegme zorunlulu unda kalmalar , zarars z gegi
ilkesinin varl nara men, ba ta Turkiye olmak tzere bu su yolunu kullanan buttun devletleri
rahats z edecektir (Oxman, 1999:26, Ozman, 2006: 343).

Mevcut konumu ile Ege Denizi’'nde biri Yunanistan’ n glineyinden ba layarak Avrupa,
Afrika ve Amerika'ya aclan, di eri do u Akdeniz'den ba layarak Sivey Kanal aracl yla
Afrika, Asya ve Uzakdo u'ya ge¢i sa layan iki onemli koridor mevcuttur ( ekil 1).Bu
konumuyla Ege Denizi ula t rma koridorlar n kullanan ticaret gemileri 6 mil karasular snr
mevcut iken cizilebilen a¢ k deniz rotalar n kullan rken, a¢ k denizlerden gegerken serbest geci
hakk ndan faydalanmaktad rlar. Hichir devletin egemenli ine tabi olmadan, bitiin milletlerin
geci ine ack olan bu alanlardan seyriseferden butin devletler ayn artlar alt nda
faydalanabilmektedir. Di er taraftan ack denizde gemilerin, uluslararas antla malarla
ongorulen istisnalar d nda, sadece uyrukluk ba ile ba | olduklar devletin idart ve yarg
yetkileri alt nda olu unun, Ege Denizi'ni kullanan tim di er devletlerin de 6 mil karasular n n
uyguland  bu mevcut konumu destekleyece ini di Gndurmektedir. Ancak Yunanistan' n
karasular n 12 mile ¢karmas durumunda, zararsz gegi ilkesinin varl na ra men bu
denizdeki bircok serbestinin kaybolaca , yarg ve idare yetkisinin Yunanistan’a gecece i
di Unidldu Unde bu denizi kullanan hicbir devlet gemisinin Yunan karasular ndan gegmek
zorunda kalmay tercih etmeyece i a ikéard r.

ekil 1: Ege Denizi Ula t rmaKoridorlar
Kaynak: Yazar



Nitekim nan (1995: 38)'a gore de mevcut durumda Turkiye, %7,5 (14.332 km?),
Yunanistan ise %41,7 (79.007 km?) karasular na sahiptir. Geriye kalan %51'lik alan a¢ k denizleri
olu turmakta ve dar bo azlar icin serbest ve engellenmemi geci ve seyir sa lamaktad r.
Herhangi bir k y devleti taraf ndan karasular n n geni letilmesi, a¢ k deniz alanlar n kesinlikle
azaltacak, serbest ve engellenmemi seyir ilkeleri ihlal edilmi olacakt r. Ayn zamanda k'y
devletinin a¢ k denizlerden kara ve karasular ile ba lant s da kesilecektir. Bu durum sadece
k'y devletleri igin ya amsal olmakla kalmay p, ayn zamanda bu denizi kullanan tim ticaret
gemilerinin serbest ge¢i hakk n etkiledi iic¢in de dnemli bir durumdur.

ekil 2, Ege Denizi'nde karasular snrnn 6 mil oldu u yani u anki mevcut durumu
gostermektedir. Bu haliyle a¢ck denizlerdeki koridor, 6 millik yar m dairenin Otesinde
kalmaktad r. Bu durum, Turk bayrakl ya da di er bayraklar ta yan tim gemilere Yunan
karasular ndan gegmeden, zmir Liman’'na ya da Canakkale'ye girme hakk vermektedir
(Scovazzi, 1995: 80).

EGE DENizi

EGE DENizi

T

ekil 2: Karasular 6 Mil ken Ege Denizi’'nde Mevcut Durum
Kaynak: Scovazzi, 1995: 80
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ekil 3 ise, Ege Denizi'nde karasular n n 10 mile ¢ kar Imas durumunda, Turkiye'nin
kuzey ky lar na ve Turk Bo azlar 'na ula abilmek igin herhangi bir a¢ k deniz koridorunun

kalmayaca durumu gostermektedir (Scovazzi, 1995: 84).

BULGARISTAN

EGE DENizi

ekil 3: Karasular n n 10 Mil Olmas Durumunda Ege Denizi’ndeki Durum

Kaynak: Scovazzi, 1995: 84.
Son olarak ekil 4, Ege Denizi'nde karasular snrnn 12 mil olmas durumunu
goOstermektedir (Scovazzi, 1995: 86). Goruldlu U gibi bu haliyle Ege Denizi, tam bir Yunan

Denizi'nedond mektedir.
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ekil 4: Karasular n n 12 Mil Olmas Durumunda Ege Denizi’'ndeki Durum
Kaynak: Scovazzi, 1995: 86.

Tarkiye'nin  Afrika, Asya ve Uzakdo u'ya acglan kaps konumundaki Do u
Akdeniz'den gegen rotalar ( ekil 5) agsndan da bu durum 6nemlidir. Bu anlamda 6zellikle
Giney K br s Rum Yoénetimi (GKRY)'nin munhasr ekonomik bélgeye ili kin faaliyetleri ve
giri imleri di Gnuldid Unde Do u Akdeniz’'de daha fazla hak sahibi olman n, buradan gecen
ula t rma koridorlar nda da etkinlik gostermeyi sa layaca de erlendirilmektedir. Cunki
munhas r ekonomik bolgede canl kaynaklar n ara t r Imas, i letilmesi, korunmas ve yonetimi
konusunda egemen haklar , denizde bilimsel aratrmay dizenleme ve yuritme yetkisi
kullanmak, gemilerden kaynaklanan kirlenmenin 6nlenmesi, azalt Imas ve kontrol edilmesine
yonelik yapt r mlarda bulunmak gibi birgcok konuda yetki sahibi olan sahildar devletin sahip
oldu u tiim bu yetkilerin bolgedeki denizula m n daetkileyece i di Gnilmektedir.
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ekil 5:Do u Akdeniz'den Gegen Ula t rmaKoridorlar
Kaynak: Yazar

Son olarak Karadeniz a¢sndan de erlendirildi inde ise bugln bu bdlgedeki ticari
faaliyetler cok ciddi problemlerle kar la Imadan yuritilebiliyorsa, bu duruma boélgede
bar ¢l ortam n katk sn n blyuk oldu unu stylemek mimkundtr. ekil 6'da géralda G gibi
Karadeniz’'den gegen ula t rma koridorlar , uluslararas ticaret a¢c sndan bu denizi kullanan
tim di er devletler icin oldukca kritik ve onemlidir. Ozellikle ilerleyen donemlerde
Karadeniz'de payla makonu olabilecek her tiirlt deniz alan n n do rudan yadadolayl olarak
uluslararas ticarete etki edebilece i de erlendirilmektedir. Nitekim ginimizde ekonomik
olarak de erlendirilmeye ba lanmamas nara men, petrole alternatif olarak gosterilen gelece in
Onemli enerji kayna olan gaz hidratlara ili kin Karadeniz'de 5 alan n tespit edilmesi, bu
alanlarda yeni guvenlik bolgeleri olu mas na neden olabilir ve uluslararas ticaret rotalar n n da
bu yeni olu umlardan etkilenmesi beklenebilir.
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ekil 6: Karadeniz'den Gegen Do u —Bat ve Kuzey —Giliney Yonlu Rotalar
Kaynak: Yazar

2. Ekonomik Kaynaklar ve Bilimsel Amagl Arat rmalar

Deniz alanlar ile ulatrma koridorlar arasndaki ili kide 6nemli bir faktér de
“ekonomik kaynaklar ve bilimsel amagl ara t rmalar” d r. Bir deniz alan nda petroliin ke fi, bir
yandan dikkatlerin bu alana yonelmesine neden olurken, bir yandan da petroliin sevkiyat n
glindeme getirecektir. Bu durum, 6zellikle do u —bat ve kuzey —giiney ekseninde dnemli bir
transfer alan n te kil eden ulkemiz denizlerinin 6neminin daha da artmas anlam na
gelmektedir. Ekonomik kaynaklar a¢c s ndan de erlendirildi inde 6zellikle Ceyhan’da trafi in
artm oldu u bir gercektir. Bu gosterge,petrolin ke fiyle deniz ticareti aras ndaki ili ki
ac sndan 6nem arz etmektedir. Nitekim do u Akdeniz'de var oldu u sdylenen ve ce itli
bilimsel ara t rmalara konu olan petroliin ilerleyen sureclerde ke fi ile bu alanda sevkiyat ve
deniz ticaretine ba | olarak gemi trafi inin de yo unla mas mumkuanddr. Boylelikle buradan
gecen ula t rma koridorlar n n kullan m nda art olacak ve bu koridorlar belirleyen faktorler
daha da dnem kazanacakt r.

Ote yandan Kaya'ya gére Do u Akdeniz, dilnyan n en 6nemli “Do u-Bat -Kuzey-
Glney Enerji Koridoru” haline gelmi ve bircok asimetrik risk ve tehditlere kar hassas bir
bdlge niteli ine biriinmu tiir. Bélgede ya anan bu geli meler, Do u Akdeniz'de glvenli i de
on plana ¢ karmakta ve bu anlamda Tirkiye Cumhuriyeti'ni Do u Akdeniz'de givenli in
sa lanmas hususundainisiyatif almaya zorlamaktad r (Kaya, 2007: 14).

Di er taraftan, yeralt kaynaklar n n ke fi ve bilimsel amagl ara t rmalar da dolayl
olarak deniz ticaret rotalar na etki eder. Cunki belli bir bdlgede ara t rma yapan gemilerin
bulunmas ya da bu bodlgede ¢cal ma yaplaca nn ilan, ticaret gemilerinin rotalar n
de i tirmelerineyadabaz boélgelerden ge¢i yapmalar n n engellenmesine neden olabilir.

3.Miunhas r Ekonomik Bdlge

Ulusal snrlar icindeki genellikle payla Im olan deniz alanlar na gore, heniiz
payla m slreci devam etmekte olan “minhasr ekonomik bolge” kavram denizlerde yeni bir
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sahiplenme mucadelesi icin de énemli bir alan te kil etmekte ve deniz alanlar ile ula trma
koridorlar arasndaki ili kiyi belirlemek icin 6nem arz etmektedir. Geli en teknolojiler
vastasyla, ekonomik de eri yiksek olan maden, petrol gibi deniz dibi kaynaklar n n ke fi ve
de erli canl kaynaklar n da karadan 200 deniz mili 6tede yo unlukta olmas, dikkatlerin
munhasr ekonomik boélge kavram na yonelmesine neden olmu tur. Tim bu nedenlerden
dolay ,snr belirlenmemi deniz alanlar ndak y devletleri aras ndamiinhas r ekonomik bolge
snrland rma anla malar imzalanmaya ba lanm tr. Ancak munhasr ekonomik bdlge olarak
de erlendirilebilecek bir deniz alann n birden fazla ky da Ulke taraf ndan payla Imak
istenmesi, bu alanlaraili kin sorunlar daberaberinde getirmi tir. Ciinkl 6zellikle deniz dibinin
de erli oldu u bir bélgede munhas r ekonomik bdlgeilan etmek ve bu alanlarda dolayl daolsa
denetim yetkisine sahip olmak, ekonomik de erlerin kazan m d nda bu alanlardaki ticarete
de canland r ¢ etkide bulunma potansiyelini beraberinde getirecektir. Orne in énemli diizeyde
petrol bulunan bir alana uluslararas ticaretin kaymas ve bolgedeki ticari faaliyetlerin art
gostermesi kag n Imaz olacakt r. Di er taraftan BMDHSnin 60.Maddesinde belirtildi i gibi ky
devletinin minhasr ekonomik bodlgede bilimsel amagl aratrmalar n yap Imas, deniz
kirlili inin onlenmesi gibi nedenlerle guvenlik bdlgeleri kurma hakk n n bulunmas ve bu
vesileyle bu bélgeden gegen ula t rma koridorlar n etkileme potansiyelinde olmas miinhasr
ekonomik bdlge ile ula t rma koridorlar arasndaki ili kinin belirlenmesi yéninden dikkat
cekicidir.

4, Guvenlik

Ula t rma koridorlar n n olu umunda stire, maliyet, tarihi glizergahlar, yasal ve idari
artlar gibi bircok faktoriin yan sra en 6nemli ve oncelikli konulardan biri koridorun gegci
glzergah n n guvenli idir. Ziraticarete konu mallar n salimen al ¢ s nateslim edilmesi ticaretin
ilk artdr.

Ula t rma koridoru, gercekle tirilen binlerce sefer sonucu olu an bir glzergaht r. Bir
geminin veya ta ma aracnn izledi i rota, koridoru olu turmad  gibi gergekle tirilen tim
seferlerde ya anan guvenlik sorunlar co rafi olarak ¢ok elveri li bircok rotay veya kara
glzergdh n n koridora déni mesine engel olmu tur. Sava ve korsanl k gibi faaliyetler
gemilerin sigorta primlerini ytkseltmekte kimi zaman da do rudan gemileri sigorta d
b rakmaktad r. Riske ba | olu an yuksek navlunlar, koridor olabilecek ©6nemli geci
guzergahlar n devred brakmaktad r. Ula t rma koridorlar n n olu umunda etkinlik te kil
eden guvenlik kavram , ayn zamanda deniz alanlar ile de yak ndan ili kilidir. Onemli bir
egemenlik gostergesi olan karasular n nilan nda, giivenlik unsuru sadece karasular n ilan eden
Ulkeyi de il, k y da Ulkeleri de etkiledi inden, bu husus dikkatle incelenmeye de erdir.

ARA TIRMANIN AMACI, MODEL VEYONTEM
1. Arat rman n Amac

Bu cal mann temel amac, Tirkiye'nin deniz alanlar yla ulatrma Kkoridorlar
aras ndaki ili Kiyi tespit etmektir. Bu do rultuda; payla m slreci heniiz tamamlanmam olan
deniz alanlar n n 6nemine de inilerek konuyla ili kili kavramlara yer verilmi ve ulatrma
koridorlar n n da énemi vurgulanarak, biri daha ¢cok hukuk?, di eri ise daha ¢ok ticari anlamlar
iceren iki konu aras ndaba kurulmayacal Im tr

2.Arat rman n Modeli

Temel hedefi Tirkiye'nin deniz alanlar yla ula t rma koridorlar aras ndaki ili kinin
belirlenmesi olan bu ¢al mada oncelikle deniz alanlar ve ulatrma koridorlar na ili kin
literatiir taramas na yer verilmi olup, ard ndan Delphi tekni i gere i uzmanlar n gora lerine
ba vurulmu tur. S6z konusu ili kinin tespiti i¢in literatirden ve uzmanlardan elde edilen
bilgilerin alt nda dort 6 e tespit edilmi tir. Bu dort de i ken; “deniz ticareti”, “ekonomik

kaynaklar ile bilimsel amacgl ara t rmalar”, “minhasr ekonomik bdlge”, ve “glvenlik” olarak
belirlenmi veara t rman n modeli ekil 7°deki gibi olu turulmu tur.
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Deniz Ticareti

. Ekonomik Kaynalklar ile Bilimsel Amach
DENIZ ALANLARI Arastamalar

Miinhasir Ekonomik Bélge

ULASTIRMA
KORIDORLARI

Giivenlik

ekil 7: Ara t rman n Modeli
3. Arat rman n Yontemi

Ara t rma kapsam nda Tirkiye'nin deniz alanlar yla ula t rma koridorlar aras ndaki
ili Kinin tespiti icin delphi tekni i ve yéntem gere i ylz ylze gérii me metodu kullan Im tr.
Bu bilgilerden hareketle cal mada 6zellikle, deniz alanlar na ili kin olarak gelece e yonelik
ongorulerin, konuyla ilgili uzmanlar n gecmi deneyim ve tecrubelerinden faydalan larak
geli tirilmesi gere inden dolay delphi tekni inin kullan m uygun gérilmi ve aratrma
siireci bu do rultudageli tirilmi tir. Konularaili kin olarak gerek literatliriin gerekse de uzman
saysnn azl , yontem olarak tamamen katlmc uzmanlarn gecmi deneyimlerine,
birikimlerine ve bunlardan elde etti i ¢kar mlara yonelmeyi gerektirmi tir. Cal man n, nitel
bir aratrma sureci olma 06zelli inden hareketle elde edilen verilerin tamamen uzman
gori lerine dayan yor olmas, var lan sonuglar n mutlak ve kesin de erlendirmeler oldu u
anlam na gelmemekle birlikte, 6zellikle konsensilis sa lanan ifadelere ili kin olarak elde edilen
ongorulerin, gercekci oldu unu sdylemek mumkindur.

Delphi tekni i kapsam nda gerekli de erlendirme ve ara t rma sirecinin ard ndan
konularla ilgili olarak bu ara trmaya katImas talep edilecek uzmanlar n listesi ortaya
konulmu tur. Akademisyenler, deniz hukukcular , emekli ve ¢cal an TSK mensuplar , emekli ve
cal an blrokratlar ve siyasetcileri iceren uzmanlar n listesi 60 ki iden olu mu tur.

3.1. Birinci A amaDelphi Uygulamas

Ara t rman n birinci a ama delphi uygulamas na ba layabilmek icin 6ncelikle, konuyla
ilgili cal malar n ard ndan uzmanlara sorulacak a¢ k uc¢lu sorular nyer ald  1.Tur soru formu
olu turulmu tur. Tum kat | mclar taraf ndan ayn ekilde anla lacak bicimde ifade edilen
sorulardan olu an form, ara t rmaya kat Imay kabul eden kat | mclardan secilen 5 ki ilik 6n
test grubuna sunulmu tur. On test grubunun yorumlar na gore yeniden ekillendirilen forma,
son hali EK —1'dki gibi verilmi tir.

Birinci tur soru formlar, katl mc grubuna e-posta, mektup ve faks yolu ile
gonderilmi tir. Ancak, formun wuzun cevap isteyen sorulardan olu mas ve yazarak
cevapland rman n sonuglar geciktirece i di tncesinden hareketle, k sa slire icinde cevap
al namayan kat | mclardan randevu talep edilmi ve ylz ylze gbri me yolu ile sorulara
ayr nt1 cevaplar n al nmas sa lanm tr. Belirlenen bu uzman grubundan ara t rman n ilk
turuna kat Imay kabul edenlerin say s 23 olmu tur. Ik tura kat Imay kabul eden uzmanlar n
profili  ekil 8de gosterilmi tir. Buna gore katl mclarn %48i akademisyenler, %35
birokratlar ve siyasetciler, %17'si ise askerlerden olu maktad r.
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TUZMAN GRUBU KISISAVISI ACIKLAMA ORAN (%)

7 ULUSLARARAST HUKUK UZMANI

1 ULUSLARARAST ILISKILER UZMANI

1 SU URUNLERT UZMANI

1 DENIZ BILIMLERI VE MUHENDISLIGI UZMANI
AKADEMISYEN 11 1 DENIZ JEOLOJISI VE JEOFIZIGI UZMANI 48

1 DIS ISLERI BAKAMNLIGI MENSUBU

1 DIS ISLERI ESKI BAKANI

2 EMEKLI BOYUKELGI

1 ENERJI VE TABI KAYMNAKLAR ESKI BAKANI
1 SIYAST PARTI BASKAMI

BUROKRAT VE 1 MILLETVEKILI

SIYASETCI 8 1 EMEKLI DENIZ ULASTIRMASI GEMEL MUDUORU 35

3 DENIZ KUVWETLERI KOMUTANLIGI MENSUBU
ASKER 4 1 EMEKLI KURMAY ALBAY 17

TOPLAM 23 100

ekil 8: Birinci TuraKat Imay Kabul Eden Uzmanlar n Profili
3.2. kinci A amaDelphi Uygulamas

Ik tur soru formlar nda elde edilen cevaplardan yola ¢k larak ikinci tur soru formu
olu turulmu tur. kinci tur soru formunda amag, kat | mc lar n birbirlerinden ba ms z olarak
belirtmi oldu u ifadeler Gzerinde konsensus sa lanmasd r. Bu amagla, uzmanlar taraf ndan
birinci tur soru formunda yer alan sorulara verilen cevaplar yap land r Im ve kat | mclar n
fikirlerini belirtmi olduklar ifadelerde de i iklik yap Imadan, goéru lerinin oldu u gibi
al nmas yoluyla46ifadeden olu an ikinci tur soru formu olu turulmu tur (Ek- 2).

kinci tur soru formu, birinci a amaya kat Imayanlar da dahil olmak Uzere ilk etapta
belirlenmi olan toplam 60 ki iye gonderilmi tir. |k a amada a¢ k uclu sorulara cevap vermeyi
zor bulan ya da a¢ k uclu sorular cevapland rmaya zaman ay rmak istemeyen kat | mc lardan
da, doldurulmas daha pratik olan ikinci tur soru formunu doldurmalar beklenmi tir.
Beklendi i gibi ilk a amaya kat | m gbstermeyen baz uzmanlar, ikincisine kat | m gostermi tir.
Ote yandan, ilk a amaya katImay kabul eden uzmanlar n bazlar da ikinci a amaya
kat Imam tr. Bu nedenle ikinci a amada kat | mc say s 25 ki i olmu ve kat | mc profilinde
ekil 9'daki gibi bir de i im s6z konusu olmu tur.

TZMAN GRUBU KIs1 SAVIST ACTKLAMA ORAN (%)

8 ULUSLARARAST HUKUK UZMANI

4 ULUSLARARASI [LISKILER UZMANI

1 DENIZ BILIMLERT VE MUHENDISLIGT UZMANI
AKADEMISYEN 15 2 DENiZ JEOLOIISI VE JEOFiZIGT UZMANI 60

1 DIS ISLERT ESKI BAKANI

2 EMEKLI BUYUKELCT

1 ENERJI VE TABT KAYNAKLAR ESKI BAKANI
1 SIYASI PARTI BASKANI

BUROKRAT VE 1 MILLETVEKILT

SIYASETCI 7 1 DENIZ ULASTIRMASI GENEL MUDURU 28

2 DENIZ KUVVETLERI KOMUTAMLIGI MENSUBU
ASKER 3 1 EMEKLI KURMAY ALBAY 12

TOPLAM 25 100

ekil 9: kinci TuraKat Imay Kabul Eden Uzmanlar n Profili
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kinci a amada ara t rmaya kat Imay kabul eden uzmanlar n bir k sm, tlkemiz icin
son derece buyuk oOnem arz eden bu konular ile ilgili olarak verilecek cevaplar n,
“Kat | yorum”, “KatIm yorum” gibi ifadeler ile belirtiimesini yeterli bulmad klar n
bildirmi ler ve yiz ylize goérii menin daha sa | kIl olaca n iletmi lerdir. Bu nedenle ikinci
turdaki de erlendirmeler sadece Delphi metodu kullan larak kantitatif sonuclar elde etmeye
yoOnelik olmay p, ayn zamanda ifadeler ileilgili gorl lerin de belirtildi i kalitatif sonuclar da
icermektedir.

ARA TIRMANIN BULGULARI

Ara t rma bulgular n n de erlendirilmesine yonelik olarak temel al nan parametreler,
aritmetik ortalama ve standart sapma de erleridir. “Aritmetik ortalama’ de eri, belirli bir
onermeye atfedilen 6nemin iddetini gostermesi a¢c s ndan dnemlidir. Varyans n karekoki olan
“standart sapma”’ de eri de, belirli bir dnermeye ili kin elde edilen aritmetik ortalama
de erinin tutarl I nn bir gostergesi olarak ele al nabilir. Konsensiistin ortaya konulmas igin
Ozellikle standart sapma de eri 6nemlidir, uzla man n yo unlu unu gosterir (Yavuz, 2007:
859).

Likert puanlama sistemi g6z 6niine al nd nda, “1- Tamamen kat | yorum” puan ile
“2- Kat | yorum” ortalama puanlarnn a rl kl oldu u ifadeler, Gzerinde uzla ma sa lanan
ifadeler olarak belirmektedir. kinci tur soru formuna verilen cevaplar sonucu elde edilen
puanlar n ortalamas al nd nda 2 puana e it ya da bunun alt nda kalan puanlar n ifadeleri
kat I m n oldu u ifadeler olarak snfland r Im tr. Ara t rman n modeli gergevesinde kat | m n
sa land ifadeler dikkate al nd nda bulgular n de erlendirilmesi sonucu ortaya ¢ kan
modelin Ozeti ekil 10'daki gibidir.

Deniz Ticareti
-lfade25,- Ifads 27, - Ifade 2. Ifade 16
-lfaded. -Ifade31. - Ifaded6 -Ifade22
-Ifade 33.-Ifade 35, - Ifads 1. - 1fade 6
-Ifade23, - Ifaded. -Ifade 41.-Ifade 36

Deniz Ticareti
-1fade 25, - Ifade 27, - 1fade29,- Ifade 16
_Ifade?. -Ifade31,- Ifade26, Ifade22
- 1fade 33, - Ifade 35, - Ifads 1.- Ifade 6
_Ifade?3, - Ifaded,-Ifade 41,-Ifade 36

J

DENiZ ALANLARI

Deniz Ticareti
-1fade25.-1fade27.- Ifade29.- Ifade 16
-Ifade2. -Ifade3l.- Ifade26.-Ifade22
-Ifade 33,- [fade 35. - Ifade 1.- Ifads 6
-Ifade23, - Ifaded, -Ifade 41, Ifade 36

-~

ULASTIRMA Giivenlik
KORIDORLARI ; -Ifade3. - Ifade 30, - Ifade 34, - Ifads 14,
-Ifade 28, Ifade 18, -Ifade 38 -Ifade 5

ekil 10: Ara t rmaBulgular n n De erlendirilmesi

“1- Tamamen kat|yorum” puan ile “2- Katlyorum” puanlar nn alt nda kalan
ifadelerin ayr nt lar EK - 3'te belirtilmi tir. Uzerinde daha fazla yo unla lan ifadeleri ortaya
koymak amac yla belirlenen, yani ortalama kat | m puan n n 2'nin alt nda oldu u ifadelerin
Pareto Diyagram Ek — 4'te gosterilmi tir. 1 ve 1'e yak n puanlar, “Tamamen katl yorum”
secene ine ili kin oldu undan 6zellikle; puan 1'e en yak n olan 2, 3, 14, 21, 25, 30, 33 ve 38
numaral ifadelerekat | m en tst duzeydedir.
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Bu ifadelere gore kat | mclar “Yunanistan’ n Ege Denizi'nde karasular n 12 mile
¢karmas durumunda, daha 6nce ack deniz kesimi olan deniz alanlar, Yunanistan’ n
egemenli inegirecek ve bu alanlardan geci ; serbest geci rejiminden ¢k p, zarars z veya transit
geci rejimine tabi olacakt r. Bu durum, Yunanistan’a bu denizi ve ula m kontrol konusunda
blyuk olclide Ustlinlik sa layacakt r.” ifadesinde uzla m lard r. Yine, “Yunanistan’ n Ege
Denizi'nde karasular n 12 mile ¢ karmas durumunda, Ege Denizi'nden a¢ck deniz serbest
geci lerinin bu rejiminden ¢ karak, zarars z veya yeni bir rejim turd olan transit geci rejimine
tabi olunmas, asker? gemilerin gegi lerinin bundan bdyle bu alanlardan transit veya zarars z
geci hakk ndan yararlanmalar na neden olacak ve askeri gemilerin bu alanlardaki faaliyetleri
k stlanacakt r.” ifadesi kat | mc lar taraf ndan kabul edilmi tir.

Kat | m dizeyinin yuksek oldu u bir di er 6nemli géri “Ege ve Do u Akdeniz'de
deniz alanlar m z n Turkiye'nin tezleri do rultusunda belirlenmesi ve ilan sadece deniz
ula m veula trma koridorlar a¢csndan de il, yer alt ve deniz i¢i kaynaklar n n kullan m ,
sa | k, gog, polis, kolluk, gibi alanlarda da Turkiye'ye avantaj ve haklar sa layacakt r.”
ifadesidir.

K br s'a ili kin olarak; “K br s’ n statisiindeki de i iklik, Turkiye'nin Akdeniz'deki
deniz alanlar n 6nemli 6lclide etkileyecektir.” ifadesi de uzmanlar taraf ndan énemli dizeyde
kabul edilmi tir.

Ula t rma koridorlar na ili kin olarak “Denizlerimizden gegen uluslararas ula t rma
koridorlar n n Glkemize ticari Gstinlik sa layabilmesi icin denizcilik te vik edilmeli ve ticaret
filomuz gucli hale getirilmelidir.” ifadesi yine kat | mc lar taraf ndan yuksek diizeyde kabul
edilmi tir.

Denizlerdeki genel uygulamalarla ilgili olan “Denizleri sahiplenici egemenlik
uygulamalar nda bulunmak, ileride kar la lacak olas sorunlarda Ulkemize avantaj
sa layacakt r.” ifadesine de uzmanlar n hemen hemen tamam tamamen katId klar n
belirtmi lerdir.

Aratrma agsndan blyuk 6nem ta makta olan, ulatrma koridorlar ile deniz
alanlar n n ili kilendirildi i 33. fade olan “Deniz ulatrma yollar hangi Ulkelerin deniz
alanlar ndan geciyorsa, o ulkeye baz sorumluluklar getirmekte ve baz avantajlar
sa lamaktad r.” di tncesi de kat | mc lar taraf ndan tamamen kabul edilen ifadelerden biridir.

Son olarak “Deniz alanlar m z n belirlenmesine ili kin olarak, AB'ye giri stirecinde
Tlrkiye'ye AB taraf ndan dayat lan hususlar ulusal glvenli imizin, politik ve ekonomik
¢karlar mzn korunmas ag¢sndan milli politikalar c¢ergevesinde de erlendirilmelidir.”
ifadesine de uzmanlar tamamen kat Id klar n belirtmi lerdir.

ARA RTIRMANIN KISITLARI, ONER LER VESONUC
1.Aratrman n K stlar

Bu ¢al man nen buytuk k st,uzman say snnazl vevarolanuzmanlar ngal maya
kat Imaktan ka¢ nmalar olmu tur. Deniz alanlar konusundaki uzmanlar, bu alanla ilgili
yapt klar cal malar kapsam nda akademisyenler, burokratlar, siyasetciler ve askerler
aras ndan secilmi tir. Bolgesindeki stratejik giic oda olmasn sa layan ¢ok dnemli denizlerle
cevrili Ulkemizde deniz alanlar yla ilgili cal malar n ve bu konularla ilintili olarak ara t rma
yapanlar nsay sn nazl oldukcadikkat ¢ekicidir.

Ara trman n bir di er 6nemli k st zaman konusunda olmu tur. Ara t rma slirecine
kat Imay kabul eden uzmanlar n ehird ndaolu lar ve birbirine yak n mekanlarda bulunan
uzmanlardan dahi ayn giin randevu alabilmenin giicli U0 veylz yize géri meler icin devaml
bir seyahat etme surecinin ya anmas, Delphi tekni ini uygularken hedeflenen zaman n
uzamas naneden olmu tur.
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Ara trman n k stlar ndan biri de konuyla ilgili var olan kaynak say snn azl dr.
Deniz alanlar , k y ulkeleriyle olu an sn rland rma problemleri, bu problemlerin ekonomik ve
ticari konularla ili kileri ve bunlar n ¢oziimtne ili kin olarak dinyada cok ce itli cal malar
bulunmakla birlikte, Turkiye'deki literatir incelendi inde mevcut ¢al malar n yetersiz oldu u
g6zlemlenmi tir. Oysa hem ulusal glvenlik, politik ve stratejik boyutu, hem de ticari ve
ekonomik boyutlar ile uluslararas ili kiler ve uluslararas hukuk alannn en 6nemli
konular ndan birini olu turan bu alandaki cal malar ba ka Ulkeler taraf ndan surekli
gindemde tutulurken, tGlkemizde bu konulara yeterince énem verilmedi i ve bilgi eksikli i
nedeniyle konulara ili kin yeterli kamuoyunun olu turulamad  di Gniilmektedir. Oyle ki;
konular hem hukuki, hem siyasi, hem de ticari ve ekonomik boyutlar yla de erlendirmek
oldukca gii¢c olmakla birlikte stz konusu ili kileri yorumlayabilmek i¢in de bu konular ile ilgili
¢cok dahafazlaakademik yay n n var olmas gerekti i de erlendirilmektedir.

2. Gelecek Ara t rmalar ¢in Oneriler

Uygulamaya kat | m gosteren uzmanlar n goru leriyle ilerleyen bu ¢cal man n, ileriki
a amalarda ya da bundan sonraki ara t rmalar kapsam nda daha fazla uzman n kat I m ile
daha farkl yorum ve de erlendirmeler cercevesinde ekillenece i di Unllmektedir. Mevcut
haliyle bu cal ma, deniz alanlar ile ula t rma koridorlar aras ndaki ili kinin belirlenmesinde
konuyla ilgili uzman say snn azl ndan dolay ilk turda 23, ikinci turda ise 25 ki inin
de erlendirmeleriyle son halini alm tr. Ancak tamamen uzmanlar n ahsi gori lerine dayal
bdyle bir cal mada daha farkl ve daha fazla say da uzman grubunun katl m nn olmas
halinde daha fazla alternatif fikir Uretilebilece i ve sorunlar Uzerine daha farkl c¢ozim
Onerilerinin getirilebilece i de erlendirilmektedir.

Ote yandan uzerinde uzla ma sa lanamayan ifadelere ili kin olarak daha
derinlemesine ¢al malar yap larak veya tur say s arttrlarak uzla lamayan konular n
tamam nda ya da belli bir k sm nda ortak fikir birli ine var labilir. Ozellikle fikirlerin cok
keskin cizgilerle birbirinden ayr Id  ifadelere ili kin olarak kat | mclar n bir araya gelmesi
sa lanabilir ve boylelikle sorun alanlar na kar alternatif ¢cozimler Uretme ans do abilir.
Ayr caileriki cal malarda kat | mc lar n daha fazla zaman ay rmas sa lanabilirse, elde edilen
cevaplar n dahaayr nt| veverimli olaca de erlendirilmektedir. Clinkl uzun cevaplar isteyen
sorulara zaman azl nedeniyle bazen cok k sa cevaplar verilmesi ara t rma slrecine h z
katarken, yarat ¢ fikirlerin ortaya konulmas na engel te kil etmektedir.

Sonug¢ olarak Delphi tekni inin uyguland bu cal mada elde edilen goéri ler ve
sorunlara yonelik olarak dile getirilen stratejiler, tamamen birer tahmin niteli inde oldu undan
mutlak ve kesin do rular te kil etmemekle birlikte ahsi yorumlara dayand ndan bu
fikirlerin do rulanmas ancak gelecekte ya da olaylar ya and kca mumkin olabilecektir. Yine
de yap lan bu de erlendirmelerin olaylar ya ayan, tecribe edinen ve bu konular Uzerine
derinlemesine ¢al malar olan ki iler taraf ndan dile getirilmi olmas, gelece e k tutmas
ac sndan 6nemlidir. Cunkl olaylar ya ayan, belli donemlere tan kl k eden, bircok karar n
al nd toplant lara kat lan ya da uluslararas platformlarda tGlkemizi Ust dlizeyde temsil eden
bu ki ilerin goru leri, tecribelerin getirdi i birikim ile gelece e ayna tutmaktad r. tphesiz ki;
gecmi i iyi bilen, de erlendiren ve yorumlayan uzmanlar, gelecek hakk nda da gerce e yak n
ongorulerde bulunmaktad rlar.

3. Sonug

Temel hedefi Turkiye'nin deniz alanlar yla ula t rma koridorlar aras ndaki ili Kiyi
tespit etmek olan bu cal mada, amaca yonelik olarak gerek deniz alanlar n n gerekse ula t rma
koridorlar naili kin bilgiler incelenmi ve birbiriyleili kilendirilmi tir.

Tarkiye'nin Gzerinden ve yak n cevresinden gegen, ticari anlamda buyuk énem te Kil
eden ula t rma koridorlar ile daha ¢ok deniz hukuku ve uluslararas ili kiler gibi alanlar n
inceleme sahas na giren deniz alanlar ilk bak ta birbirinden uzak konular gibi gériinse de bu
cal maileiki konu arasndaki sk ba uzmanlar taraf ndan da do rulanarak kurulmu tur. Bu
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ybnuyle ara t rma, hukuki bir konu olan deniz alanlar ile ticari bir konu olan ulatrma
koridorlar n Ulkesel menfaatler do rultusunda irdelerken, sz konusu iki alan arasnda
yak nl k kurmas a¢ sndan da buyuk bir énem ta maktad r. Di er taraftan bu cal man n en
belirgin 6zelli i, deniz alanlar na ili kin sorunlar n, co u ¢cal mada belirtildi i gibi sadece
glvenli i iceren hukuksal, askeri ve stratejik sahiplenme sorunlar ndan ibaret olmad n,
olay n bir de ticari boyutunun bulundu u ve bu boyutun da ticaret rotalar yla yani ula t rma
koridorlar ylaili kilendirilebilece ini gostermi olmasd r.

Ozellikle Ege Denizi'ne ili kin karasular meselesinin giindemini ve hayati derecedeki
onemini korudu u goérilmektedir. Bu anlamda uzmanlar n da tizerinde uzla maya vard klar
goru lerin ba nda, “Ege Denizi'nde Yunanistan’n karasularn 12 mile ¢karmasnn
sonucunun, uluslararas ticaretin dengesinin de i mesi ve askeri gemilerin faaliyetlerinin
k stlanmas sonucunu do uraca " gelmektedir. Bu gori , deniz alanlar ile ulatrma
koridorlar arasndaki ili kinin tespiti ad na 6nemli bir de erlendirmeyi te kil etmektedir.
Cunk( karasular 3 mil iken, Ege Denizi'nde say sz a¢ k deniz rotas cizilebilirken, snr 6 mil
oldu unda bu say az msanamayacak 6lciide di mekte ve daha 6nce a¢ k deniz alan olarak
de erlendirilen deniz kesimleri Yunanistan’ n karasular haline dénu mektedir. Ayn ekilde
snrn 12 mile ¢kmas durumunda ise, bircok a¢ck deniz rotas tamamen kaybolacak, Ege
Denizi bir Yunan denizi haline gelecek ve daha 6nce ac¢ k denizde serbest geci hakk kullanan
gemiler, art k bu alanlardan zarars z ge¢i yapabilecekler ve bu gemiler Gzerindeki yarg yetkisi
de buyuk 6lclide Yunanistan’a gegecektir. Bu noktada, bu durumdan etkilenen tek Glke Turkiye
olmayacak ve bu denizi kullanan tim devletlerin gemileri etkilenecektir. Ege Denizi’'ndeki
karasular snrlar naili kin olarak geli melerden sadece Tirkiye'nin de il, di er ticaret yapan
Ulkelerin de etkilenece i g6z éntunde bulunduruldu unda uzmanlar, karasular n n 6 milden 12
mile ¢ kar Imas n n sadece Turkiye taraf ndan de il, Rusya gibi bu denizi her anlamda s k¢a
kullanan ve bu denize 6nem veren di er devletler taraf ndan da istenmeyen bir durum
olaca n 6ngérmektedirler.

Akdeniz'e ili kin olarak ise kat | mclar n ¢co unlu u taraf ndan dile getirilen gori

K br s' n statlisiindeki de i ikli in Turkiye'nin Akdeniz'deki deniz alanlar n 6nemli 6lclide
etkileyebilece idir. Ozellikle skenderun Korfezi'nin yeni boru hatlar igin terminal noktas
olarak potansiyel kazand da di Unuldd Unde K br s Adas’'n n konumunun boru hatlar
anlam nda da ticari bir guvenlik boyutunun ortaya ¢kt  gorilmektedir. Clinki K br s
kontrol eden, hem Akdeniz’'in hem de Siivey 'in ticaret ak n veglvenli ini kontrol edecektir.
Gerek guvenlik, gerekse ticaret anlam nda buyik 6nemi olan K br s, Turkiyeigin cok énemli bir
de erdir ve bu nedenle Turkiye, dinyan n temel enerji terminallerinden biri olan Ceyhan —
skenderun ve K br siicgeninde gerekli giivenlik tedbirlerini almaklayukumladur.

Deniz alanlar ile ula t rma koridorlar aras ndaki ili kinin belirgin bir ekilde ortaya
¢ kmas na arac olan bir di er konu da miinhas r ekonomik bolge kavram d r. Ozellikle deniz
dibinin de erli oldu u bir bélgede minhas r ekonomik bélgeilan etmek ve bu alanlarda dolayl
da olsa denetim yetkisine sahip olmak, ekonomik de erlerin kazan m d nda bu alanlardaki
ticarete de canland r ¢ etkide bulunma potansiyelini beraberinde getirecektir. Orne in énemli
dizeyde petrol bulunan bir alana uluslararas ticaretin kaymas ve bolgedeki ticari faaliyetlerin
art gostermesi kagnImaz olacakt r. Ote yandan gerek deniz alt kaynaklar n korumak,
gerekse cevre Kirlili inin 6nlenmesi ve azalt Imas icin gerekli tedbirleri ailmakla yukimli olan
k'y devleti, gerek gordii U takdirde deniz kaynaklar n korumak i¢in ula t rma koridorlar n n
gecti i glzergahlar de i tirebilir. Ky devletineula t rmakoridorlar n tespit etme hakk veren
bu durumlar dolayl da olsa, zaman zaman uluslararas ticaretin aksamasna, bazen de
gecikmelere yol acabilir. Ozellikle denizcilik sektorii gibi gemilerin yiikleme ve tahliye
limanlar na zaman nda yeti mesinin bu denli 6nemli oldu u, hatta sozle melerdeki
yukumlalikleri tam olarak yerine getirebilmenin saatlerle olculdid G di Gndldd dnde, ky
devleti taraf ndan ula t rma koridorlar n etkileyebilecek en ufak bir de i ikli in ticarete etki
etmesi muhtemeldir.
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Uzmanlar taraf ndan 6nemli olciide dile getirilen bir di er énemli konu da denizleri
sahiplenici faaliyetlerde bulunman n ilke lehine do uraca haklard r. Ozellikle tart mal
bolgelerde olu an deniz kazalar ndaki personelin veya kazaya u rayan geminin kurtar Imas
k' y da llkeler aras nda zaman zaman sorun olmaktad r. Deniz alanlar belirlenmemi sularda
olu an deniz kazalar na tek bir Ulke taraf ndan stirekli midahale edilmesi, di er ky da
Ulkelerin ise midahalede gecikmesi veya midahale etmemesi gelecekte sbz konusu alan n
deniz alanlar n n belirlenmesinde mudahaleyi yapan Uulke lehine ©6nemli bir kant
olu turabilecektir. Benzer ekilde aidiyeti belirsiz adalarda ve sularda seyir guvenli inin
sa lanmas a¢sndan yap lan fenerler ve seyir yard mclar, bu alanlar n gelecekte
sahiplenilece inin bir kantdr. Bu etkenlerden dolay arama kurtarma faaliyetlerinin
geni letilmesi, bu konuda geli mi teknoloji ve midahale yontemlerinin kullan Imas ve bunun
kyda ulkelere anlat Imas, tart mal bolgelerde gucimuizi artrmak ve guvenli imiz
ac sndan menfaatimize olacakt r. Birtak m uzmanlara gore; denizlerde seyir yard mclar,
fenerler ve trafik geci duzenleri tesis etmenin amac her ne kadar oncelikle ula mn
guvenli ini sa lamak olsa da, bu dizenlemeleri tesis etmek, deniz trafi inde stz sahibi olmay
ve ticari rotalar belirlemede kontrol gucint elinde bulundurmay da beraberinde getirir. Bu
anlamda belirleyici olmay ba arabilen bir tlke, olas sorunlarda daha guglii bir konumda
olabilecek ve bu giig, s6z konusu Ulkeye itibar getirebilecektir.

Arama Kurtarma (AK) faaliyetlerinin bir 6nemi de belirsizlik slrecini avantaja
dond tirme potansiyelini bar nd rmasd r. Bir tlkenin herhangi bir denizde hak iddia etmesi
icin bulunmaz frsatlardan biri olan AK faaliyetleri, ileride olu acak sorunlarda AK
faaliyetlerini yUrtten (lke lehine sonucglar do urabilecek ve hak iddia edilmesini
sa layabilecektir. Bu nedenle, deniz alanlar ndaki belirsizlik dénemini faydaya cevirmek icin
bu sirecte yetenekleri gliclendirmek; helikopter, techizat, sahil guvenlik, navteks yay n kalitesi,
bilimsel ara t rmalar gibi konularda giclendirmeye gitmek dnemlidir.

Deniz ula t rmarotalar , Gizerinden gecen deniz alan sahibi tlkelere baz sorumluluklar
getirmekte ve avantajlar sa lamaktad r, gorii (O de ¢cal man n temel amac na yonelik olarak
onemli bir de erlendirmeyi te kil etmektedir. Bu de erlendirmeile ula t rmakoridorlar n n, bir
Ulkenin deniz alanlar ndan gegmesinin k y devletine dnemli Ustunlikler ve haklar sa layaca
belirtilmi tir. Ote yandan, ula t rma koridorlar n faydaya cevirmenin yolu ise denizcili in
te vik edilmesinden ve ticaret filomuzun gucli hale getiriimesinden gecmekte oldu u agktr.
Bu amacla, bdlgesel deniz cal ma gruplar kurulmal ve bu gruplar konular ; co rafi, askerd,
siyast, hukuki ve denizcilik boyutlar ile de erlendirebilecek diizeyde konusunda uzman
ki ilerden olu mal d r. Bu kapsamda ¢cal malarda sureklilik sa land  takdirde, hem mevcut
sorunlara an nda miidahale edebilmek hem de gelecekte olu abilecek énemli sorun alanlar igin
buglnden strateji geli tirmek mimkin olacakt r. Ancak denizcilik konusunda geli tirilen
stratejiler, devaml ve kuvvetli devlet uygulamalar yla desteklenmedi i slirece 6nemini yitirir.
Devlet uygulamalar ne kadar devaml ve kuvvetli olursa, hukuksal bir sorun ya and nda
devlet o denli gii¢ kazan r. Bu anlamda en énemli konu, denizcilik stratejisinin olu turulmas ve
bu stratejinin tutarl ve istikrarl olmasd r. nisiyatifin gercekci bir ekilde kullanld  bir
denizcilik strateji belgesi ile hem glinimizde neler yap labilece i ortaya konulmal , hem de
gelece eyodnelik dngoriler belirlenmelidir.

Sonug olarak, teknolojik geli meler ile birlikte denizlerde daha fazla alanda ara t rma
yapma olana nn bulunmas, denizlerin cazip birer ekonomik kaynak olarak gindeme
gelmesine neden olmu ve bu durum da yeni micadele sahalar n n do masn beraberinde
getirmi tir. Gerek Akdeniz gerekse Ege Denizi'nde deniz alanlar na ili kin snrland rma
sorunlar bir yandan ulusal guvenli imizi tehlikeye atarken di er yandan da meydana gelen
her yeni olguya kar yeni stratejiler ve tepkiler geli tirmemizi gerektirmektedir. Bu konuda
at lacak en 6nemli ad mlardan biri bilimsel ¢cal malara a rl k verilmesidir. Clinkld do ru
stratejileri geli tirerek do ru tepkiler vermek ancak bu konularla ilgili bilgilerin sa lam bir
zemineoturtulmas ile mimkuin olacakt r.
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Deniz alanlar , k y ulkeleriyle olu an sn rland rma problemleri ve bunlar n ¢ézimiine
ili kin olarak dunyada c¢ok ceitli cal malar bulunmakla birlikte, Tlrkiye'deki literatur
incelendi inde mevcut cal malar n yetersiz oldu u gozlemlenmi tir. Oysaki hem ulusal
glvenlik boyutu, hem ticari boyutu hem de ekonomik boyutlar ile uluslararas denizcilik
alannn en ©6nemli konular ndan birini olu turan bu alandaki cal malar ba ka ulkeler
taraf ndan strekli gindemde tutulurken, ilkemizde bu konulara yeterince 6nem verilmedi ive
bilgi eksikli i nedeniyle konulara ili kin yeterli kamuoyunun olu turulamad
di Undlmektedir. Bu nedenle, deniz alanlar konusunda daha fazla akademik cal ma
yap Imal , bilim cevreleri, 6zel sektér ve tim ki iler mimkun oldu unca bilgilendirilmeli ve
Ulkesel hak ve menfaatlerimize yonelik kamuoyu olu turulabilecek platformlar geli tirilmelidir.
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Ek - 1: Birinci Tur Anket Formu

Thirkiye'nin Deniz Alanlar ile Ulastirma Koridorlar Arasindaki iliskinin Belirlenmesine Yonelik Bir
Inceleme kapsaminda olusturulan arastirma sorulari:

1.

2]

[

Deniz Alanlarmizin belirlenmesi asamasmda, s6z konusu smurlarm gegis gizergahlan (konumlars)

deniz ulagimi ve ulastrma koridorlar: agismdan iilkemizi nasil etkiler?

Dogu Akdeniz, Ege ve Karadeniz'de, meveut ve belirlenecek deniz alanlarmm uluslararasi ticaretin

sekillenmesi tizerindeki etkileri nelerdir?

Denizlerimizden gegenuluslararas: ulagtem koridorlarmm filkemize ticari istimlik saglayabilmesi ve
Tiirkiye nin bu konuda inisivatif alabilmesi icin, deniz alanlari konusunda izlenebilecek siyasi ve

hukuki stratejileri belirtiniz.

Tiirkive'nin Deniz alanlarmdaki problemli bélgelerin ¢éziime kavugmrulmasy, iilkemizin yakm

cevresinden gecen uluslararas: ulagirma koridorlarmm kullanilmasma ne tiir katkdar saglar?

Deniz alanlarmm belirlenmesi agamasmda dogacak bir anlagmazlik sonucu, konunun Uluslararas:
Adalet Divanma gitmesi durummmda, anlagmazlik konusu alandaki deniz ticaretimizin ve limanlarimizm

etkinligi Divan kararmni nasi etkiler?

Not: Sorulart cevaplandwirken hangi tir Deniz Alamina (ulusal sinirlar igindeki deniz alanlar: ve

uluslararas: denizler) iliskin gériislerinizi virgulamak istediginizi belirtiniz. Cevaplamak istemediginiz veya

uzmaniik alaniniza girmeyen sorulart boy brakabilirsiniz.
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Ek: Iking Tur Anket Formu

Birinci Agama Sonucunda Elde Edilen Gorilgler

KATILIYORUM
KARARSIZIM
KAT ILM YO RUN
KESIMLIKELE
KAT ILMIF O RUN

TAAMEN
KATILIYORUM

Ege Denizinde karasulan genisliinin 12 mike ¢kanlmas: halinde,
1.Il.=lnr.=r =\ ticarstinve Ege I:I—‘-rla nden gegen ulastirma korideranmin
1 kontroli Yunanistan'a -;-::_;e:ahir.

Yunanisiann bge LErm nade karEsulanni 12 mis GIErmas! duremunds,
daha once agpk denz kesimi olan deniz alznlan, Yunanistanin
=~"-‘-m=-r|r'|ra;|r=ﬂekv=-bl. alanlardan gegis; serbest gegis rejimindan
¢IKIp, Z3rAMSE VEYS Wansn gegis reimife 1abl olacaktir.” Bu durum,
Yunanistan'a bu denizi ve ulzgimi kentrol konusunda biyiik Slgide

2 | Estinlik sadlsyscaktr.

funanistsn'in Ege Deneinds karssulznn 'ZmiE:lhurmul T IS EN
Ege Denizinden agik deniz serbest gegisleninin bu rejiminden gikarak,

z;r:;r:lzv:yay:rl'mr TEIm ture olsn Trandn, JECIS rEImMnS tab clinmas),

askeri gemilerin gegislerinin bundan biyle bu alanlardan transit veya
Zararse gegis hakkndan yararlanmalanna neden olacak ve asker
3 | gemilerin bu slanlardaki faslvetlen kistlanacaktr,

HUEyS, 1EME0NE SICEK OENEErs SCIMEK UZSre Of DOINKaEy s S3np
olmasindan dolay Ege Denizi'ni kuesyden giinaye kat edecek bir rotay
4 | destekleyecektin,

Rusya dahil Ege Denizni kulznantim devietier, deniz ticarati icin nam i
bar gty kondomn olan kgeLenzimn tek bir ulkenn denstminds clmasin
5 | istemayscskiir,

TURSNISTAN N 00EErng Goe Rarasiarng QenGietmes], agik oones
F¢iima hakkimz -ch.:l.hcl.{-clk“r ve 1.-=-r|{:-||.5&{-:.lc ‘rotalzrdan gecarken
Yunanistan'in karasulanndan gegmemize neden olacakir. Bu durum,
& | milletleraras) deniz wlsstirmasin tican yonde de stkileyecekiin.

AkdsnEde Tunanstan ve Misr arasinds dene alanisn simirlandinimasi I
yapilirsa Akdeniz, Thrkie"ye kapanscsktir v bu deremuen bir stkisi de
7 | wuslararas) ticarstin dengesinin dejigmesi yonlinds alacaktir.

UOgU AXOENE OS 3rm T, TUNEnis@En e AVILES Sirigl nl yaning Siarax,
diinya denzcilijinden sldig) payn da etkisi ile bir wuslararss) petrol ve
enarji terminsli olarak |skendzren Kifezindaki deniz trafijindan pay
& | slmzk istemekiedir.

UOJU AXOENE 08, K3 Sananigl ve MUNNESIT SKONOMIE DOIGE UZSNne
yaganan anlasmazliklarve sirtismaer Doju Akdeniz'deki ticarn ulagim
clumsuz yonoe etkilemektedir we bunun Tirkiye'yve siyasi agpdan da
5 | clumsuz yansimalan clmaktadr

Doju Akdeniz'de kta sahanhd veMEE alanlanna ilis kin sinr serenbnnn
10 | ¢oizbmi Torkiye"ye fayda saglayacaktr.

Doju Akdeniz'de Snemi bir miktzrds petroliin bulunmas) veya bretimin
baglamasi halinde, petrol tasmacifinag yatnmin da yapimas,
11 | wluslararas) ticarstin de bu blgeys kaymasina neden olzcskir,

UOglU AKOSNE OSK1 P10l IEZ=MVIENNE Sanip CIMAEK, DOgE LIKSENne
yapilscak yatnm il birikis weslsmras) ticaretin de bu bilgeye kaymasin
12 | beraberinde getirecsktir.

SRRT N UOJl AKOENEE NSKIN CEak KomsU UIKSET 12 yapug
sinirlandirma .=r1l==m.=lur| petrol arama we -:llc.:rm.: platformlan
cavrelerinds ;L'F'I'IIE blgelerinin kurulmas ina neden olamk, ulasimin bu
bilge disindan gegmesine ve ticarst rotalannin :e;|3m=-=|r—‘- neden
13 {:ul:.{.;khr

EQE Ve UOQU FAKOSNEOE OENE SIGMEnmEn  TUrkye mn eser
degrultus unds belirenmesi ve ilan sadecs deniz ulagimi ve ulastirma
kenidorlan agsindan dagil, yer sl ve deniz igi kaynaklannn kullmm,
saglik, gbg, polis, kolluk, gibi alanlarda da Turkiye'ye avantaj ve haklar
14 :a:l:l.'ﬁ'u{-ﬂk‘llr

PR DENE B2 TMUMNNGS T SKOOMIE CORE S I GEITSE, SEyTEserer Kononar
15 | da bundan etkilenscektir. Cinki sinr cEidijinds, agik denizin kil
devietinin belir konularda vetkisine alinmas) stz konusu olacaktr,

Ege ve Doju Akdeniz'de Deniz AlanEnnn rakhﬂyahb:ﬁrl:rme:i sz
KONUSU SInIrarn gects gueergahlan (konumilan), den: ulagimi ve
ulastirma kondarlan a5 ndan iilkemizi; politl, ekonomik ve ficar yonden
16 | hayati dnemde olumiu etkileyecektir.
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Birinci Agama Sonucunda Elde Edilen Goriigler

17

Ege ve Uogu Akdenzdekl dene alaniannin belirienmemts clmasi
ulkemizin, knalannin yakimndan gegen deniz ticaret yollan dzerindeki
siyasiirade, ekonomik ve poltik ¢ ikarlann olumsuz yinde etkiemektedi

18

Ceeliikle Ege ve Doju Akdeniz deniz alanlznmn belifenmesinda A 8. nin,
konuya taraf olarak midshil olmas), Torkiye igin sireci zorastirmistr.

19

Karsdeniz'da belirenmis MEB igin; o bilgedeki ticari manfastlarimizi
koruyarak {deniz canlilannm raz=-ru|=-r|r|r korunmas), balikgilik
faaliyetlerinin sirdirilmesine =ngel olabliecek hususlar ve deniz
karliliginan cnlenmesi ie gl ZorumILIkIEnm Ein otesinas) ulastirma
kﬂrh{-rlurlrlr ilkessl rr1=-rf atlere gére belilenmesi dogru olacaktr.

Farsdenz, Akdenc ve Egede, mevout ve belifenscek denc alanian,
uleslsrarss) ticarste dojredan negstif ya da pozitd  ethide
bulunmamaktzadir. Ancak Tirkiye lal'lr=- belirlenen simrlar, dlkemize
ekonomik svanta)lar saglayacaki,

2

Kibris"in statiisindekd dejigikik, Turkive'nin Akdenz"deki deniz alanlann
dnemli dlgiide stkileyecektir.

22

Turkiyenin icsular ve karasulan simirlan, daniz ulagim) izenine dojredan
etki yapmakiadir.

23

Uenz slsnlsnng Mgkin problemier ve surusmeler ulusIsrarss) iean
ulasim agtsindan cayding etk yastmaktadr ve bu nedenle somumlann
goziminiin ticarste olumiu katkilan olscaktir,

TANAMEN
KATILIVOR LM
KATILIVOR LM
KARARSIZIM
FAT 1L O R LN
KESINLIELE
FAT 1L O R LI

Karasulan, tamami ile ulasim ve givenlikle iliskikendinlen bir deniz
alanidr. Bu nedenle Uluslararas: Adalet Divaml, bir anlxsmazhik
sonucunda hakkaniyet kusllanm wgularken mutaka ulasm ve givendik
unsurlann dikkate alacakir.

23

Uenzlenmezden gegen ulusiararas) wlastrma kendorannin ulkemes
ticari Gstiiniiik saglaysbimesi igin denizeilik tesvik edilmeli ve ticarst
filomuz gikcli hale getirlmelidir,

Uenzlenmzde bze af fenerler ve isarstier belirieyersk bunlan tescil
eifirmek, by alanlarda ticareti kentrol alinda twtup gizengah
belirlenmesine katki sajlsyacakir.

Bir wlKE iGN SEVIr yardimEilan, Tenerier ve trafik gegts Juzenisn gitl
glanlards dizenleme yapip bunlsra wyulmasin sajlamak, hem presti
hem de bir gic gostergesidir.

UsnEENMEN SInrsnns mskin bENSEIK swiecinl taydsll hale
getirebilmekicin helikopier, tezchizat, sahil givenlik ve navieks yayn
kslitesi gibi konulardak vaenekizrimizi g Ld=-r:|rm=-mz gerekmektadir,

i)

Ihtilafh bolgelerde, denzlern dahs fazla kullanmi, o alanlan
shiplendiimizin bir géstergesidir ve o slana iliskin olss sorunlards dsha
ok hak iddia etmemiz sajlayacaktr.

Denzleri sahiplenici egemenlik wygulamalannds bulunmak, ilerids
karsilasilzcak olas) sorunlards Glkemize avants) sajlayacakir

H

Denizlers iliskinolarak devami ve kuvvetii deviet uygulamalarn, hukusal
sorunlar karsisinds dlkeye gic kazandiracakir.

32

Fetrol arastirmas! yapabilecek arastirma gemilen ile birlikie donanimi
kadro ;=-I‘=nn|=-r=-k bilims=l -::.=I|=m.=l=ra sJirlik verilmesi, denizlen
:-:.I'lplnrrn—‘-rmz aziindan onem arz etmektedir.

33

Uenz wiastirmayallan hang! vlkelenn dene alanlanndan gegyorsa, o
filkeye baz sorumiulldar ,=-1Jrrne|:|=-1.'=- baz svantajlar sadlamaktadir,

Denize ve denzcilijeiliskin kanunlardaki denstim ve uygulama gici,
ulzstirma koriderlzning hakim olmay da beraberinds getirmektedir.

33

egts KonUSURa igkan clamk, a0 JEmIST KN Z3rarse §ets engorulse
dshi, knn devieti ‘trafik .:q.-rlmlurlrl diizenlemeye yetkili cldugu iGin
ulzstirma koridorlsrinn belidenmesinds de sthin olsbilecsktir.

Ulsstirma koridorlsninds etk olsbilmenin yollanndan bir, Avreps Birligi
taratindan belifenen projelerde yer almalktr.

37

Uegu Akdenzde tum ki ulkelennin ortakhginda gerskll arasirma
iglemlzrinin birfikte finanse edilerzk kia sahanhii ve MEB sinrfznnin
belirlenmesi gerekmekiedir.

Deniz alanlanmen belidenmesine iliskin olarak, AB'ye girs sirecinds
Tibrkiye"ye AB tarsfindsn daystilsn hususlar wis s givenlijimizing, politik
ve skonomik gkarlanmen korunmsasi -;:l:lr:ar rr1|IF politikalar
gErgEvesInds degeriendmimehdr.




Birinci Asama Sonucunda Elde Edilen Goriisler

39

lwrkrye'mn Uenz slanlanndakl problemienn gozume kavusturuimasi,
iilkemizin yakn gevresindan gecen uluslamras) ulsstirma koridorlsnmn
kullanmasina herhangi bir etkide bulunmayacaktir.

40

Kl devish, MEB ilani ile; canll ve canll clmayan dogal kaynaklann
aragtinimas), iglefiimesi, korunmas,, idaresi, dalga, deniz akintilan ve
rizgardan enani bretimi gibi ekonomik arastrma ve isletme fasliyeti gibi
konulands tean ustuniuk kazanmaktadr. Bu haklar, uluslararas) dene
ulastirmasindzki serbestiv etkilemediginden, Tirkiye ekonomisine bir
katkida bulunurken, deniz ticaret ulastrmameza Gnemli bir etkide
bulunmamaktzdir.

M

Acaik denizler rejiminetabi deniz alanlannda devietin hikimranhg) disa
dojru gidikikce azalmakiadir. Bu alanlara sahip olan devietlers taninan
yetkiler ulastirma keridorlannin belifenmesinds o devietin lehine baz
kriterienn clusmasing saglayacaktr,

42

Tiirkiye, Birlemis Milleter Deniz Hukuku Sizlesmasine tarsf olmadijn
igin, deniz slanilan etmasinin hukuwki dayanad) bulunmamaktsdir.

Avrupa Biriginin gevre konusunds Minhasir Ekonomik Bolge
cercevesinde wygulamays koydudu onlember, baz gemi tirlen icin
{kirletici, tehlkel madde tasyan vb.) seyriseferin engellznmesi anlamina
geldiginden, denEiente belinensosk sinirar, vluslararas hoarste dolayl
olarak stkide bulunscaktir.

Uenz Slsnlsrinin belrienmeas (e iyl bir 3niss mazlik s onucunds kKonunn
wlheslararas) Adslet Divanina gitmasidurumunds, Tirkiye'nin hakligim
savunacak yeterli sayida tezi mevouttur.

Turkive'nin Deniz alanlannin belifenmesi ile ilgili bir anlasmazik
sonwcunds konunun wheslararas) Adslet Divaning gitmesi durumunds
Adslet Divan'nin buglne kadar verdigi kararlsr Torkiye'nin tezleri il
oirts mekter.

46

Tirkiye, deniz slanlzninin belifenmesi konusunda buglne kadar bir
politika Gretmemistir.

TAMAMEN
KATILIYORUM
KATILIYORUM
KARARSIZIM
KATILMIYORUM
KESIMLIKLE
KATILMIYOR UM




EK-3: 2 Turda Ortalama Katilim Puamnin Yiiksek Oldugu Ifadeler

Ortalama | Standart
Katlim Sapma
2. Turds Ortalama Kablim Peammn Yilsel (Mdugu [adeler Fuam
104 037
1 ;
TEade 21 Fibos o staiindel] aesgi Bk, 1ELTye 1 Akdenis deld Geme e B e ld olgude
1 | ethilsyecsktis 108 070
Ifzde 25: Demizlarimizden segen wluslzrars) nlzgtiema kordosrdznmn dlkemize tic dsrinlik
3 | saHlayabilmesi igin denizeilik tegvik adilmeli ve ticarst flomuz gigld hale stislmelidis 112 .30
Tfade 14: Ez= velafn Aldeniz d= demiz alan nmrm Tordyenm ezl dosrlmsmds belilenmes]
ve ilam szdece deniz ulzgim ve ulasgnoms koridoslan apsindan deil, ver aln ve denizigi
kzvnaklermn knllanem, 528, 25g, polis, kalh, 2k zlanlards da Tirkive've svantsj ve haklar 1,15 024
4 | safayacakng
Tfzde 38: Deniz slaenmen belidenmaime ikl olarsk, AR ve girg surecinds Tirkive've AR
tarafindan &yanln husnshr ulusal givenlimizn, paliik veskmorik aladanmann komnmas 116 0,52
§ | zpsindan milll politikalar gergevesinds degerlendinlmalidis
Tfade I: VmenizEn 1n Ez= Deniri nde Iataailanm 1T mils pleamas) dommonda, d2ha once apk
demiz kestrd olen demiz 2lenlzn, Voremsen'm egemenl fine siracekve b zlalendan zociy; serbest
2e¢iy rejiminden gilop, Fafas 1w veya transt sagl £ imdns 3 olecdonr Bo devom, Yunamistan "2 bo 1,20 0,68
6 | denizi vewulagim kontrol kononsunda boyik dlgids dstinlik saslayacakig
Tf2dz 30: Demizlari szhiplenici ezeman i wyznemalermda bolunmsk, ileride karpilzgilacak alas
7 | sorunlardz dlkemize svantsi szSlavacsing 128 049
ltzde 55 Denizulzgtems vollan hang ulkelsrn deniz zlanlznndan gspivorsa, o lkeys ban
8 | somnmluluklar sstirmekte ve bam avantziler saflamakiadis 128 051
152dz 17 Ef k= m a2 y asdero e, fenaa ve ekl 2213 QU e 20 alan ardz duzanl=rns
9 | vapap bunlaz uynlmesin saglamak, hem poastii hem de bir i sdstergesidic 136 LU
Tf2dz 37: Paval zragirmas vapebilecek arashome semiler D2birlilee dmemard kaisg s=ligtinlersl
10 | bilimss] qalipmalers afrldoverilmesi, denizleni sahiplenmemiz 2simdan dnem sz etmektedir 136 0,77
Itzde 25 Demrlarmzm synglarmse {bghm bebisizhi surerim fanaal hals sty bmal s0in hal o
teghizat, sahil givenli vegayiks vevnlzlies =i el vetensklsrimizi siglendinmemiz
11 | zerelomeltedis 140 .65
Tfade 31: Denirlers ih5kin olarak devaml vekuvvetli devlet uygnlamalen, holuksal sorunlz
12 | karsisindadlkeye gog kazandisacaking 140 0,71
Tiade 35 Gegli homsms {Hzkin alarak tizar zemiler i Tarermr 5205 dnoilse &, Jay devlzt
tezfik ayremlarm dizenlareye verkdli oldudn iginulzsoms koridelanm belidenmesinds de ethin 144 087
13 | olabilzcektir
Tfade I9: THAlefh halz=lerde, denizlerin daha fazla knllznim, o zlanlzn szhiplendiFHmizin bir
14 | sdstersssidirveo zlanz iligkin olzs1 soronlards deha cok hak iddiz etmemizi saflavacakns 144 122
Itzde 20 Barademy, Abdsmr ve b za'ds mevomve belidensced demiz 2l o nluslararas toarsts
doZmdan nesif vada pozitf stlide bulinmaraledr. Anck Tirkive lehine belislenen simarlar, 148 071
15 | dlkemize shonomik avantziler saflavaczkns
Tf2dz 26: Demizlarimizds bire 2t fmederve ijarederbellararsl bumlzn wecil enbma b danleedz
16 | tizzreti konteol zlnndz totop Zizerssh beliflenmesine katkn saflavaczknrs 128 0,77
Ifzdz 1: E gz Doz 'ndz barzsulen semiglisinm 1 2milz qlenloen kelinde, nlislarras ticarstin ve
17 | Eg= Diemizi'nden gegen ulzgiiema koridordznnin kontrold Yonznistan 'z gegecaktix 152 121
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13

Ifads 5: Fugz dalhl E z= Denizi 'ni kullanan timdayletlar, deniz ticasti ign dnemli Ty saqi; koridom
alan Eg= Trenizi‘nin ek bir dlkenin denstiminds olmasim istemeyecsltis

L3

19

Tade 19 Faradeniz’de belilenmds MEB igin; o bilosdd foa menfaarlenimizi komyarzk (deniz
canlilammn sezerylermin kommme, balikqlik fzzlivetlerinin surdamlmssins snssl glahliscsk
hususlar ve deniz kglilifinin dnlenmesi ile {120l someluluklznmann dtesinds) nlzghoms
koridoslanmn dlkese] menfaatles sdre belirflenmesi dozm olacakng

156

0,50

il

TEzde 11 Dozn Akdentz 0= G sahanl1A ve MED alanlanns 11500 s101f s0funlE1nm gosim
Tiskive've favda saflayacakns

160

.87

11

T3z 18 Ezz valiosn ALDemz 0o Qemiy 212 Brom Db Gary e (= Del f STHras], 502 LT Sl 20
2203 Sizersahlzn, lommlan), denizulpm ve ulaghans kosidorlan apsimdan dlkemdizi; palitik,
ckonomdk ve ticai yondan hayati dnsmds olumln stkileyecsktis

1.60

.58

12

Tfzde 35 Denize ve denizoilize (H50n Lanunlerdal] denstim ve Uy Sulams sod, wlagiims
koridoslanna hakim olmay da beraberinds petirmektedis

160

LE

Ifzde 18 Ogelikl=Ege ve Diogn Akderizdeniz slanlznmm belirlenmesinds AR nin konuya taraf
alagrak midzhil olmas, Tarkdve igin sirec zoflagnamyng

160

111

M

Iade 43 AvnpaBirkisi "o geviekomamds Minhear Fonerdk Balss cerpvainde uyznlameya
kovdugn dnlemler, bam gerd tiren igin (erletic, t2hlikeli madde tagivan vh ) sevriseferin
engzllenmasiznl=mns s=ldiFnden denirlerds b lenecek smmrler, uluslareras ticarate dolavh ol
etkide bulunacakng

1.64

.78

[
Eri

1f2de 22: Tirkive'nin 4 suler ve karzmlen nowlan, deniz wleqem drerine dogrodan ofd vepmalddic

164

106

26

Tadz 11 Dofn Aldeniz de anl by kieads perraim PolmEnzs vaya et be; Bares] BElma s,
petral myrmanhan: varrmm ds vambmes ahslerass tizaestin de bo bdlzeve kavmasina naden
alaszkng

Ifzde 12: Dogn Akdeniz'deld petral razervlarine sabipolmek bdlse Gkelerine vanlacsk vahinmile
Tiglilte uluslararas: ticaestin d2 bo bdlzzye kavmasim beraberinds getisscchtis

.50

18

TEade §: 1 memisin 1n 100 anns 2ore Larasulafin] Senis | etmest, 251k Qenize 251 [ine Nk ilmlz
azaltacaknrve ven ginged pRlada, sepefien Yimanistan ' mkarsulanndan sapmemize nadan
alacakns Bu dumm, millstlararzs: deniz nlaghomesim tican yonds de sthileyacsltis

176

105

i

Tiade 75 Deniz alanlzrmsz ik problemler ve sumugmeler uluslararan tican wlzgim apandan
cayding et yaramaltzds v o nedenle s ermlam girbminin ticaras oo katialan olaczkng

154

1,14

30

Ifzde £ Runz, teneldz sxak denizlers aqlmak drersbir politikaya s2hip olmasindan dolzvi Ez2
Dienizi'ni kuzeyden sinsyvs kat edecsk bir rotay destekleyecslti

107

il

Tade 41: Aglcdenizlar refimine Gl demizalankrmds devlam hildmean i3 diga dozm #dildikye
azalmaktadis Bu alanlara szhip alan devletlers taminan yetkiler nlagnema koridodznmn
belirlanmesindz o devlstin lehine bam kriterlerin olugmasim sadlavacakiis

a2

fade 36: Ulsgtrmas koridorlermds efiili albilmenin vollanndan bisi, Avropa Birlisi tarafindan
Ielirlenen projelends v slmalnr

104

.54
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